Motor geht durch:
Hupplung rutscht (falsche Einstellung).

Motorrad hat keine Geschwindigkeit:

|
Motorstérung (siche oben). Aniriebsstérung (Kelie 5
im Vorgelegegehduse gerissen). Antriebskette zu
stark gespannt oder stark verschmufzt.

S?iurrad nnruhig:

¥ Réder spuren nicht (Vorderrad schiel eingesetzt; M "

' Hinterrad steht durch ungleich eingestelite Ketten- Beha ndlungsvorschr’lft
spanner schief; Rahmen oder Gabel verzogen).

Vorderradgabel wackelt (hat zu viel seitliches Spiel).

Gabelbolzen nachstellen, Steuerlager nachslellen, fiir das

Motor-Fahrrad




ARDIE-WERK A.-G.,, NURNBERG-W
PreiBlerstraBe Nr.5—15 Fernruf Nr. 61456—359

Drahtwort: Ardie Nurnberg

Behandlungsvorschrift
MF 125

Betriebsmittel.
1. Kraftstoff.

Die Erfahrung hat gezeigl, daB es am besten ist,
den Motor nach der Einlaufzeit auf einen Marken-
Kraftstoff, wie z. B. SHELL Benzin, einzuregulieren
und immer nur diesen Krafistoff zu verwenden, Sie
sind dann einwandfrei und iiberall gleichmiBig bedient
und laufen nicht Gefahr, durch verschmutzten oder
minderwertigen Kraftstoff Ihrem Mofor zu schaden,

2. Oel.

Im gleichen MaBstab gilt oben Gesagtes auch fiir
das ‘Oel. Das beste Oel ist fiir den Motor gerade gul
genug. Hier zu sparen, wére villig falsch am Platze.
Zudem miiBte das Mischungsverhiltnis bei billigem und
weniger schmierfdhigem Oel erhoht werden im Ver-
gleich zum Qualititsél, sodaB der Kostenaufwand letz~
ten Endes genau der gleiche ist, wie bei Qualiléilsware,
Dagegen besteht bei Verwendung minderwertigen Oeles
noch die Gefahr des HeiBlaufens bezw. Festiressens des
Motors, sowie starker Riickstandsbildung. Das Misch~
ungsverhiltnis fiic den normalen Gebrauch betrdgt bei
Verwendung eines Qualitdtsproduktes, wie SHELL
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AUTOOEL 4X (Golden Shell) 1:25 (wihrend der
Einfahrzeit 1:20), das wir in eingehenden Werksver-
suchen erprobt und fiir diesen Zweck besonders ge-
eignet befunden haben,

Von der Verwendung sogenannter Einfahréle wird
im Hinblick auf die geleistete Garantie abgeraten. Man
halte sich wihrend der Einfahrzeit streng an die vor-
geschriebenen Hochstgeschwindigkeiten und den Qel-
wechsel,

Fahrvorschrift.
Vorbereitung:

1. Den HKraftstoffhahn  Gffnen, leicht aul den
Schwimmerknopf tupfen, bis Kraftstoff iiberliiuft,
die Luitklappe durch Rechisdrehen des Hebels an
der Vergaserkappe (siche Abbildung 1) schlieBen.

Abb, 1

Fahren.

2. Fahrsitz einnehmen. Auf der rechlen Seite des
Lenkers befindet sich der Gasdrehgriff. Dieser
betétigt, wie schon der Name sagt, den Vergaser
bezw. Gasschieber. Das Gasgeben erfolgl durch
Drehen (im  entgegengeseizien Uhrzeigersinne)
nach innen (auf den Fahrer zu), der Gasdrehgrift
wird auf 1) seiner Oeffnungsméglichkeit gedreht,
der aul der linken Seite des Lenkers befindliche
kleine Entliifterhebel wird leicht angezogen und
durch Treten, wie beim Fahrrad, die Maschine in
Bewegung gesetzt. Nach einigen Umdrehungen
den Entliifterhebel loslassen und der Motor wird
sofort anspringen, Nach etwa 1 Minute Fahr-
dauer ist die Luftklappe am Vergaser durch
Linksdrehen ganz zu offnen, was wihrend der
Fahrt ohne weiteres geschehen kann.

o

Durch weiteres Drehen des Gasdrehgriffes nach
innen kann die Geschwindigkeit nach Belieben
gesteigerl und durch Drehen nach auBen ver-
mindert werden.

4, Bei kurzem Stillstand ist es unicht notig, den
Motor abzustellen, In diesem Falle wird der ganz
links auBen am Lenker angebrachte Kupplungs-
hebel angezogen und durch Betitigung der Riick-
trittbremse (wie beim Fahrrad) die Maschine
zum Halten gebracht, Der Motor lauft dann
weiter.

o

Soll wieder angefahren werden, so ist die Ge-
schwindigkeit des Motors durch Gasgeben etwas
zu erhihen, der Kupplungshebel links auben wird
langsam wieder losgelassen, sodaB sich die Ma-
schine in Bewegung setzen kann. Das Loslassen
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des Kupplungshebels hat gefiihlsméaBig zu
erfolgen, da durch zu schnelles Einkuppeln der
Motor leichl abslichbl und die Maschine stelien
bleibt.

HAnhalten.

6.

o

o

Das Anhalten der Maschine erfolgl durch Gas-
wegnehmen und Ziehen des Entliifters,

Soll ganz rasch gehalten werden: Kupplings-
hebel  ziehen, Riicktrittbremse belitigen und
Handbremse (Bremshebel rechls auBen an der
Lenkstange) anziehen,

Um die Maschine leichier Iransporlieren zi
kinnen, kann der Kupplungshebel durch Umklap-
pen des Drahtbiigels (Abb. 2) festgestellt werden.

Abb, 2

Beleuchiung.

9.

Auf der linken Seite des Lenkers ist der Licht-
schalter (Abb, 3) angebracht. Nach innen gedreht,
wird das Standlicht eingeschaltet, welches durch

die am Rohrrahmen angebrachte Stabzellenbat-
terie (Abb.4) gespeist wird. Bei laufendem Motor

L i

Abh, 3

erfolgt die Beleuchtung durch den Schwungrad-
dynamo, Der Lichtschalter ist hierfiir ganz nach
auBen zu drehen,

EGTTE )



Pflege:

10. Sollten nath lingerer Fahrzeit die Kelten sich

=

gedelnt haben, so sind diese genau wie beim
Fahrrad miftels der Keltenspanner wieder richtig
einzustellen,

. Von Zeit zu Zeit sind alle mit Schmiernippeln

versehenen Stellen (Vorderradgabel, Vorderrad-
nabe, Hinterradnabe) gut durchzuschmieren (man
verwende hierfiir ein Qualititsschmiermittel, wie
SHELL Hochdruckschmierfett Rol. (Shell High
Pressure Grease Red). Ferner ist in das Vorge-
legegehduse nach Entfernen der Oelsiands-
schraube (siehe Abb. 5) ein Qualitdtsél wie

Abl, A

SHELL AUTOQOEL 4 X (Golden Shell) einzu-
filllen, das wir in eingehenden Werksversuchen
erprobt und fiir diesen Zweck besonders geeignet
befunden haben.

Stérungen, Ursache und Behebung.

Motor springt nicht an:

Kraftstoffhahn geschlossen, offnen
Kein Kraftstoff im Tank, — auffiillen
Zuleitung zum Vergaser verstopfl, — durchblasen

Diise verstopft, — durchblasen

Ziindstorungen, z. B.
Kerze naB oder verolt, — reinigen oder wechseln
(Abb. 6)
Ziindkabel hat SchluB,  isolieren



Unterbrecherkontakte verdit
oder verschmort

— reinigen, mil feiner
Feile gldtten, nach-
stellen (AbD, 7) Post-
kartenstéirke)

S
h-un‘. i
AbD. T
Nebenluft, Vergaseranschliisse kontrol-

X lieren, feslziehen,

Keine Kompression, Zylinderkopfdichtung  be-
schiddigt, Zylinderkopt lose,
nachziehen, evil. neue Dich-
lung oder Kolbenringe fest
(schlechtes Oel).

Motor bleibt stehen:

Kraflstofimangel, — auffiillen

Zindstorung, siehe oben

Kolben hat gefressen, — Ueberhifzung durch zu arme
Einstellung, schlechtes oder
zu wenig Oel.

Motor zieht micht:

Motor sehr kalt

Ziindstorungen (zu viel Spatziindung)

Vergaserstirungen,

festgebrannte oder gebrochene Kolbenringe, da-
durch Kompressionsverlust

groBer VerschleiB
(durch unachtsame Behandlung, Luftklappe immer
nur so lange geschlossen halten, bis Molor warm)

Schalldampfer oder AuslaBkanéle verstopft,

Motor Huft unruhig:
Zindstorung (etwa ungeeignele Kerze), Vergaser-
storung (vielleicht zu fettes Gemisch. Andere Diise
oder Nadelstellung).

Motor klopit (klingelt)
Ziindklopfen (zu viel Friihziindung, falsche Ziind-
kerze, starke Oelkohlebildung). Kraftstoffklopfen
(ungeeigneter Kraftstoff). Motorklopfen (starker Ver-
schleif an Lagern, Bolzen usw.)

Motor knallt:
Ziindstérung, zu armes Gemisch.

Motor wird zu heiB:
Zu armes Gemisch (zu kleine Diise, Nebenluft), Oel-
mangel. Ungeeignetes Oel, Schalldampfer oder Aus-
laBkanile verstopfi.

Zn hoher Verbrauch:
Undichter Kraftstoffbehfilter, Leitung oder Ver-
gaser. Schwimmergehéuse lduft iiber (Nadelsitz oder
Nadel verschmutzl, Schwimmernadel verbogen,
Schwimmer undicht). Falsche Vergasereinstellung.
Kompressionsverluste.
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